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1. Allgemeiner Hinweis

Damit der Einbau der ZF-AuBenbord-Triebe Z 14 oder Z 16 ohne Schwierigkeiten gelingt, empfehlen wir
Ihnen dringend, zuerst diese Anbauanleitung zu lesen und bei der Montage die angegebene Reihenfolge ge-
nau einzuhalten.

Die ZF-AuBenbord-Triebe Z 14 und Z 16 bestehen aus den Baugruppen:

Getriebe )

Aufhingung )

und Motoranschluf3)

Bei der "Ausfithrung freistehend" ist die Gruppe "MotoranschluB” bereits bei Lieferung mit der Gruppe
"Aufhdngung” verschraubt. |

mit den dazugehorigen
Einzelteilen

Unsere Lieferung enthilt alle Teile, welche Sie zum Einbau des ZF-AuBenbord-Triebes in Ihr Boot bendtigen.
Achtung:; Propeller, Morseschalter und Morsekabel gehdren nicht zum ZF-Lieferumfang.

Der ZF-AuBenbord-Trieb Z 14 ist fiir sehr schnelle Boote ausgelegt. Er hat eine Getriebeiibersetzung von 1,55
ins Langsame. Es konnen handelsiibliche Leichtmetall-Propeller der Herstellerfirmen Radice und Michigan
mit einer Bohrung von 25 mm @ und einem Scherstift von 8 mm @ verwendet werden. Bronzepropeller sind
zu vermeiden. Die Steigungsrichtung ist beliebig. Linkssteigende Propeller sind erfahrungsgemaf gangiger
und deshalb einfacher zu beschaffen. Der groBtmogliche Propellerdurchmesser betrigt 14",

Bestellbeispiel:  Propeller fiir ZF-AuBenbord-Trieb Z 14
3 Blatt, Leichtmetall, linkssteigend
13" Durchmesser x 15" Steigung
Nabenbohrung 25 mm, Scherstift-Durchmesser 8 mm.



Der ZF-AuBenbord-Trieb Z 16 hat eine Getriebeiibersetzung von 1,85 ins Langsame und eignet sich deshalb
auch fiir schwere und langsamere Boote sehr gut,

Fir den Anbau an Z 16 passen handelsiibliche Propeller der Firma Michigan mit SAE-Profil 16/32 pitch
(splined shaft) aus Leichtmetall, Bronzepropeller sind zu vermeiden. Die Steigungsrichtung ist beliebig,

linkssteigende Propeller sind erfahrungsgemifl gingiger und deshalb einfacher zu beschaffen. Der groft-
mogliche Durchmesser betrdgt 15".

Bestellbeispiel: Propeller fiir ZF-AuBenbord-Trieb Z 16
3 Blatt, Leichtmetall, linkssteigend
15" Durchmesser x 12" Steigung
Michigan Bestell-Nr. S M C - 594,

Bitte beachten Sie bei der Propeller-Auswahl auch den Abschnitt 12 Seite 28.

Die ZF-AuBenbord-Triebe Z 14 und Z 16 miissen mit einer Einhebel-Femnbedienung geschaltet werden.
Es eignen sich:

Fir Einmotoranlagen die Morseschalter MI, MIW und MT
Fiir Doppelmotorenanlagen der Morseschalter MT-Twin
mit den dazugehérigen Kabeln 33 C.

Der AnschluBsatz fiir die Getriebeschaltung (Schalthebelanschlu, Gegenlager und Spiegelplattendurchfiihrung)
gehort serienmiaBig zum ZF-Lieferumfang.

Bemessen Sie die Kabelldngen reichlich, damit beim Verlegen zu enge Bogen vermieden werden koénnen,
siehe Abschnitt 9 auf Seite 18.



9. Vorarbeiten am Boot

Die Aufhingung der ZF-AuBenbord-Triebe Z 14 und Z 16 ist so ausgebildet, daB sich bei der iiblichen
Spiegelneigung von 10° bis 15° die richtige Trimmlage ohne Schwierigkeit einstellen 148t. Ist der Boots-

- spiegel mit einer anderen Neigung ausgefiihrt, so mufl die Aufhingung mit einem entsprechenden Keil unter-
legt werden, Die Spiegeldicke soll zwischen 45 mm und 60 mm betragen. Diinnere Spiegel miissen aus Festig-
keitsgriinden auf die angegebene Dicke verstirkt werden.

Die ZF-AuBenbord-Triebe Z 14 und Z 16 sind fiir alle iiblichen Bodenformen geeignet. Bei Booten mit Kiel
kann bei schneller Kurvenfahrt Kavitation am Getriebe auftreten. Um dies zu vermeiden, ist es vorteilhaft,
den Kiel auf wenigstens 1 m Linge - vom Heck aus - verlaufend abzunehmen. Die Einbauhthe der Aufhdngung
ist je nach Bootstyp, -Groe und Bodenform sehr verschieden und sorgfaltig auf das betreffende Boot abzustimmen.
Mit den ZF-AuBenbord-Trieben Z 14 und Z 16 werden bei Gleitbooten die besten Fahrergebnisse erzielt, wenn
die Unterkante der Kavitationsplatte bei maximaler Geschwindigkeit ca. 2,5 bis 3,5 cm unter der Wasserober-
fliche liuft. Bei Verdringerbooten richtet sich die Einbauhdhe nach den Platzverhiltnissen im Boot.

Bei Einmotoranlagen wird der Motor in der Mitte eingebaut.

Bei Zweimotoranlagen ist der kleinstmogliche Motorabstand von der Breite der verwendeten Motoren ab-
hingig.

Aus Stromungsgriinden sollte der Abstand mindestens 700 mm, also je 350 mm aus der Mitte, betragen.




3, Ausschneiden des Spiegeldurchbruches

Senkrechte Motormittellinie am Spiegel anzeichnen. Mitgelieferte Ausschnittschablone an den Spiegel halten
und seitlich so weit verschieben, bis Motormittellinie und Schablonenmittellinie in den beiden Fenstern der
Schablone eine Linie bilden. Schablone in der Hohe soweit verschieben, bis die vorher bestimmte Hohe fiir

die Kavitationsplatte erreicht ist,

In dieser Stellung Schablone mit Klebestreifen fixieren.
Um die richtige Hohe zu finden, ist es vorteilhaft, vor-
her das MaB Unterkante Kavitationsplatte - Unterkante
"Bootsboden zu bestimmen, Der iiberstehende Teil der
Skala kann auf diese Hohe abgeschnitten bzw.umge-
knickt werden (siehe Bild).

Mit einer Stichsige Ausschnitt fiir Spiegelplatte entlang
der vorgezeichneten Schnittlinie senkrecht zum Spiegel
ausschneiden. (Schablone mitschneiden!) Locher fiir Be-
festigungsschrauben ankémen. Mit einem 13-mm-Bohrer
die 8 Locher fiir Befestigungsschrauben senkrecht zum
Spiegel bohren. Sc¢hablonenrest entfernen!

4. Anbau der Aufhidngung

Auflenkonte Sdgeschnitt
( Spiegelausschnitt)

Wasserkontur 5 S
unmittelbar hinter s

dem Spiegel i
bei Gieitfahrt
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Aufhingeplatte mit angebautem Lenkrahmen und Lenkbiigel, Schraubensatz (8 Schrauben M 12 x 100 mit
Muttemn und Unterlegscheiben) und grofe flache Gummidichtung bereitlegen.
Aufhingung mit Gummidichtung in den Spiegelausschnitt einfahren, Gummidichtung so einlegen, daf die

5-mm-Bohrung oben ist.

8 Schrauben M 12 x 100 einsetzen, vorher dauerelastischen Kitt unter die Schraubenkopfe streichen. Auf der
Bootsinnenseite Unterlegscheiben und Muttern anbringen und von Hand anziehen. In mehreren Umgingen alle

Muttern gleichmaBig festziehen.




S. Motoreinbau

Ausfithrung freistehend fiir GelenkwellenanschluB

Bei dieser Ausfithrung ist an die Aufhidngung ein Lagerhals angeschraubt. In ihm ist die Getriebe-Gelenkwelle
gelagert, auf der Motorseite ist der Antriebsflansch aufgepreBt. Die Verbindung vom Antriebsflansch zum Mo-
tor wird durch eine handelsiibliche Gelenkwelle mit Lingenausgleich hergestellt. Auf das Schwungrad des Mo-
tors wird eine 8 - 10 mm dicke AnschluBscheibe geschraubt, an der die Gelenkwelle befestigt wird.
Gelenkwelle und AnschluBscheibe gehoren nicht zum Lieferumfang der ZF,

Der Motor selbst wird im Boot elastisch oder starr gelagert, er ist so auszurichten, daf er parallel zur Antriebs-
welle des ZF-AuBenbord- Triebes und ca. 2 - 4 mm nach oben oder unten versetzt ist, Dieser Versatz ist not-
wendig, damit sich die Lager in der Gelenkwelle bewegen und nicht einhimmem.

Ausfithrung freistehend fiir elastische AnAtriebskupplung

Diese unterscheidet sich von der Ausfiihrung "freistehend fiir Gelenkwellenanschluf” nur dadurch, daB an
Stelle des Antriebsflansches eine drehelastische Antriebskupplung angebaut ist, Die AnschluBscheibe an das
Motorschwungrad muf zum verwendeten Motorschwungrad passen und gehért glelchfalls nicht zum Lieferum-
fang der ZF,

Auch bei dieser Ausfithrung wird der Motor elastisch oder starr im Boot gelagert, Er muB parallel zur Antriebs-
welle stehen und genau zur AnschluBscheibe ausgerichtet werden. Die elastische Kupplung dient dazu, geringe
Fluchtungsfehler zwischen Motor und Getriebe auszugleichen und die besonders bei Dieselmotoren auftretenden
Drehschwingungen vom Getriebe fernzuhalten,

Ausfithrung angeflanscht

Bei der angeflanschten Ausfiihrung wird eine zum Motor passende Kupplungsglocke verwendet. Die Verbindung
vom Motorschwungrad zur Antriebswelle des ZF-AuBenbord-Triebes Z 14 erfolgt iiber einen Torsionsdimpfer
‘oder ein entsprechendes AnschluBstiick.



Bevor der komplette MotoranschluB an den Motor angeschraubt wird, muB das Profil der Antriebswelle und der
Spurzapfen mit Mehrzweckfett eingefettet werden.

An der Aufhidngung die 4 Schrauben M 8 herausschrauben, Druckplatte und Gummiring abnehmen.

Motor mit Kran anheben und in den Motorraum einsetzen, dabei den Hals der Kupplungsglocke in die Offnung
der Aufhidngung einfiihren.

Achtung: Vorstehendes Gelenkwellenende dabei nicht beschddigen! Schutzhiilse nicht entfernen!

Gummiring von aufen aufschieben, Druckplatte mit den 4 Schrauben M 8 nur lose anschrauben. Motor mit dem
mitgelieferten Einstellbolzen so ausrichten, daB der Einstellbolzen oben, links und rechts spielfrei paBt.
Vordere Motorlager richtig unterlegen und Motor festschrauben.

Achtung: Erst jetzt die 4 Schrauben M 8 an der Druckplatte gleichmaRig in mindestens 5 Umgéngen festziehen!

* Durchfﬁhrungsstiick und innere Druckleitung anbauen, Siehe Abschnitt 10, Seite 22,

Auspuffkrimmer, O-Ring 62 x 3 mm und 3 Muttem M 8 bereitlegen,

O-Ring iber vorstehende Zentrierung des Auspuffrohres auf der Innenseité der Aufhingung aufschieben. Auspuff-
krimmer {iber die 3 Stiftschrauben M 8 aufschieben, Muttem gleichmiBig anziehen,

6. Kihlwasserkreislauf

Die ZF-AuBenbord-Triebe Z 14 und Z 16 sind fiir Moforen mit Zweikreiskiihlung geeignet.

Das Kiihlwasser fiir den Seewasserkreislauf wird von einer vom Motor angetriebenen Seewasserpumpe durch die
Kiemen im Unterwasserteil des Getriebes angesaugt und iiber eine Schlauchverbindung zum Kithlwasserkriimmer
oben auf der Backbordseite der Aufhdngung geleitet.

* Gilt nur bei Ausfilhrung mit elektro-hydraulischer Hebeeinrichtung.



An der unteren Seite des Gehiuse-Unterteils ist zusdtzlich eine Hilfs-Ansaugbohrung vorhanden. Die Verbindung
vom Kiihlwasserkriimmer zur Seewassepumpe erfolgt iiber einen seewasserbestindigen Gummischlauch. Die Ver-
bindungsteile vom Kihlwasserkriimmer zur Seewasserpumpe gehoren nicht zum Lieferumfang der ZF,

Von der Seewasserpumpe flieBt das Seewasser zum Wirmetauscher und kiihlt den SiiBwasserkreislauf des Motors
und das Motorendl. :

Das abstromende Seewasser des Warmetauschers wird zur Kithlung des Abgassammelrohres verwendet, Hinter

dem Sammelrohr wird das Seewasser den Abgasen beigemischt,

Die Verbindung vom ‘Sammelrohr zum Auspuffkrimmer an der Aufhdngung muf elastisch - am besten durch
ein Stiick Gummischlauch - hergestellt werden. Auch diese Teile gehoren nicht zum Lieferumfang der ZF,

Das Wasser-Gas-Gemisch wird iiber den Auspuffbalgen in das Getriebe geleitet und tritt durch die hohle Kavi-
tationsplatte unter der Wasserlinie aus. Ein Schallddmpfer ist dadurch iiberfliissig.

Damit die Gummi-Verbindungsteile nicht zerstért werden, diirfen nur gekiihlte
Abgase - vermischt mit Kithlwasser - durch das Getriebe abgeleitet werden.

Bei Motoren mit Einkreis-AuBenhautkithlung konnen die Auspuffgase nicht mit Kithlwasser vermischt abgeleitet
werden.

Auch bei Motoren mit Direkt-Kiihlung und Thermostatregulierung wird bei geschlossenem Thermostat kein oder
nur sehr wenig Kithlwasser den Abgasen beigemischt. ‘

In beiden Fillen besteht die Gefahr, daB durch zu hohe Abgastemperaturen die Gummiverbindungsteile zum
Getriebe zerstort werden,

Aus diesem Grund miissen bei Motoren mit Einkreis- AuSenhautkiihlung und bei Motoren mit Direkt-Kiihlung und
Thermostatregulierung die Abgase in herkémmlicher Weise nach auen abgeleitet werden. An der Aufhingung
ist dann an der Stelle des Auspuffkriimmers ein Blindflansch anzuschrauben,
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Ausfilhrung fiir Gelenkwellenanschluf Ausfilhrung angeflanscht



7. Lenkung

Am Lenkhebel sind im gleichen Abstand vom Drehpunkt zwei AnschluBaugen; Augenhshe 10 mm, Bohrungsdurch-
messer je 10 mm, im Abstand von 25 mm, Bei vollem Lenkeinschlag betrigt der Gesamthub ca, 190 mm,

Es konnen alle handelsiiblichen Seilzug- und Kabellenkungen verwendet werden,

Bei Doppelmotorenanlagen ist es zweckmaifBig, die Verbindung zwischen den beiden Lenkhebeln durch eine ein-
stellbare Verbindungsstange herzustellen.

a1 ¢ |
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Aufhdngung mit Lenkrahmen
und Getriebe-Gelenkwelle

Ausfilhrung mit

vw ¥ —_
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Getriebe-Anbau



8. Anbau des Getriebes

Gelenkwellenbalgen, Auspuffbalgen, die dazugehorigen Schlauchbinder, die beiden Montagebiigel sowie
wasserbestidndiges Fett bereithalten.

Der Verbindungsschlauch vom Getriebe zum Kihlwasserkriimmer in der Aufhingung ist bereits bei Lieferung
montiert und durch Schlauchband gesichert, das zweite Schlauchband steckt lose auf dem Verbindungsschlauch.
Morsekabel fiir die Getriebeschaltung vom Motorenraum aus in die Kabeldurchfiihrung der Aufhdngung einfiihren
und ca. 50 cm weit durchschieben, Lage beachten! Siehe Bild Seite 14 und 17. :

Der Anbau des Getriebes wird am besten in folgender Reihenfolge durchgefiihrt:

1. Am Getriebeoberteil die beiden seitlichen Bundbolzen herausziehen. Dazu ist es notwendig, die zwei senk-
rechten Sicherungsschrauben von unten ganz herauszuschrauben,
Achtung: Die Bolzen lassen sich erst dann herausziehen, wenn die Schrauben vollkommen entfemt sind.

2. Gelenkwellenbalgen an der Getriebeseite aufschieben und mit Spannband sichem. Zweites Spannband auf
den groBen Durchmesser des Balgens aufschieben; Spannschraube muf$ von rechts unten zuginglich sein,

3. *Kippverriegelung ausrasten, dazu Entriegelungshebel nach oben stellen.

4. Schutzhiilse am freien Gelenkwellenende entfernen,
Schutzkappe in der hohlen Antriebswelle des Getriebes entfernen. .
Achtung: Wenn die Schutzkappe entfemt ist, kann Schmutz und Feuchtigkeit durch die hohle Antriebs-
welle ins Getriebeinnere gelangen. Deshalb Staub und Feuchtigkeit fernhalten.
Bei jedem Abbau des Getriebes miissen zum Schutz der Gelenkwelle und des Getriebes die Schutzhiilse und
Schutzkappe wieder aufgesteckt werden. Sie sind deshalb gut aufzubewahren.

* Gilt nur fiir Ausfihrung ohne elektro-hydraulische Hebeeinrichtung. ‘ .



S.

11,

Getriebe anheben und von unten her Kippverriegelung in den Einstellbolzen im Lenkrahmen einsetzen. Da-
bei freies Gelenkwellenende in den Balgen einfithren, Entriegelungshebel * nach hinten stellen und die bei-
den Montagebiigel von vomn nach hinten einsetzen.

Das Getriebe hingt jetzt am Lenkrahmen und braucht nur leicht gehalten zu werden (Bild 2 Seite 17).

Bundbolzen mit wasserbestindigem Fett einfetten, Gang einlegen, Gelenkwelle von oben halten und in die
hohle Antriebswelle einfilhren, dabei die Propellerwelle langsam drehen, bis sich die Profile ineinander-
schieben lassen.

Getriebe weiter schwenken, bis die seitlichen Bohrungen m1t denen im Lenkrahmen fluchten Bundbolzen
ohne Gewalt einfiihren.

Montagebiigel entfemen (aufbewahren!), Entriegelungshebel * nach oben stellen, Getriebe um ca. 25° nach
oben kippen. Gelenkwellenbalgen auf die Druckplatte an der Aufhdngung ganz aufschieben, Spannband in
richtige Lage bringen und von unten festziehen.

Achten Sie darauf, daB der Balgen und das Spannband ncht1g liegen!

Die Montage des Gelenkwellenbalgens ist erschwert, wenn das Getriebe zu hoch gekippt wird.

Getriebe vollstindig hochkippen und in Arretierhebel einrasten,
Auspuffbalgen auf das Auspuffrohr in der Aufhingung aufschieben und mit Spannband sichern,

. Die beiden Sicherungsschrauben M 8 fiir die seitlichen Bundbolzen von unten einschrauben und festziehen.

10,

Getriebe herunterkippen, Auspuffbalgen auf der Getriebeseite aufstecken und mit Spannband sichem.

Kihlwasserschlauch am Getriebe aufstecken und Spannband festziehen.
Lage des Schlauches in allen Lenkstellungen und bei hochgekipptem Getriebe iiberpriffen, Schlauch darf
nicht knicken.

* Gilt nur bei Ausfithrung ohne Hebeeinrichtung; bei Ausfithrung mit Hebeeinrichtung Kippvéniegelung von

Hand anheben!
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Anbau des Getriebes

=

Getriebe hangt im Lenkrahmen (Ziff. 5, S, 16)
Montagebiigel eingesetzt (Ziff. 5, S. 16)

Spannband des Gelenkwellen-Balgen
festziehen (Ziff, 7, S. 16)

Auspuffbalgen aufgeschoben (Ziff. 8, 5. 16)

Sicherungsschrauben M 8 festgezogen
(Ziff, 9, S. 16)




9. Morseschaltung

Schaltereinstellung

Zundchst wird im Boot der Platz fiir den Morseschalter festgelegt und die notwendigen Ausschnitte ausgesigt.
Damit der richtige Schaltsinn erzielt wird, muB das Kabel fiir dig¢ Getriebe-Betétigung so angeschlossen werden,
daf es beim Schalten von Neutral auf Vorwirts bei Verwendung eines rechtssteigenden Propellers gezogen, bei
Verwendung eines linkssteigenden Propellers gedriickt wird.

Bei den Morseschaltern MI und MIW wird der richtige Schaltsinn durch entsprechenden Anbau des Hubarmes,
beim Schalter MT durch Verwenden der entsprechenden Seite dér Schaltwippe erzielt.

Der erforderliche Hub wird bei den Schaltern MI und MIW durch Einstellen der Verstellplatte in Bohrung 2 er-
reicht, beim Schalter MT wird eine der beiden inneren Bohrungen der Schaltwippe verwendet.

Das AnschluBstiick zum Morseschalter (nicht Lieferumfang der ZF) wird etwa bis zur Mitte des Gewindes auf
das Kabelende aufgeschraubt, durch Gegenmutter gesichert und im Morseschalter eingehingt. Bei den Schal-
tem MI und MIW wird die zweite Bohrung vom Gegenlager aus, also je nach Einbau B oder C benutzt,

Das Verlegen der Morsekabel im Boot selbst soll mit moglichst wenigen, weichen Bogen erfolgen, weil

sonst die Schaltung sich nur schwer betitigen 146t. .

Neutraistellun

Motor - Leerlautdrehzahl Vorwarts

F 28240




_F040272

Motoranschluf

Der MotoranschluB ist nach den Angaben des Motorherstellers vorzunehmen. Achten Sie darauf, daB sich die
Motorleerlaufdrehzahl sicher einregulieren 1afRt und zur Motordrehzahlverstellung der volle Schalterhub ausge-
nutzt ist.

Getriebeanschluf

Schalthebelanschiuf und Gegenlager werden serienmiBig von der ZF geliefert, Morsekabel nach oben biegen
und von oben in den Schlitz des Gegenlagers einfilhren. Dabei Morsekabel in Richtung Aufhdngung driicken;
darauf achten, daf die Ringnut parallel zum Gegenlager liegt, Bel Bedarf Kabellinge in der Kabeldurch-
fihrung der Aufhangung korrigieren. Siehe Bild 1 Seite 23.

Einstellung des Schaltkabels

Die Einstellung soll so gewahlt werden, daB in jeder Schaltstellung noch ein geringer Uberweg von ca. 1-2mm
am AnschluBstiick vorhanden ist, d.h. auf die Getriebeschaltung ein leichter Druck ausgeiibt wird, Im Getriebe
celbst sind feste Schaltanschlige eingebaut, so daf auch bei unsachgemifer Einstellung keine Schdden an den
Schaltteilen entstehen. Bei zu viel Druck auf das Morsekabel 14Rt sich der Schalter schwer betétigen, bei zu ge-
ringem Schalthub besteht die Gefahr, daf das Getriebe nicht sicher einschaltet.

Schalthebelstellungen °

1 = Schaltstellung Leerlauf

9 = Schaltstellung Vorwirts rechtssteigender Propeller
Schaltstellung Riickwirts linkssteigender Propeller

3 = Schaltstellung Vorwirts linkssteigender Propeller

Schaltstellung Riickwarts rechtssteigender Propeller




AnschluBstiick filr Getriebeschalthebel auf das Morsekabel etwa halbe Gewindeldnge aufschrauben.

Bei linkssteigendem Propeller: Morseschalter auf "Vorwirts" stellen, Getriebeschalthebel in Vorwartsstellung
driicken - Schalthebel zeigt nach hinten. AnschluBstiick nach vome driicken, damit das Spiel aufgehoben
ist und so weit verstellen, daf der AnschluBbolzen mit der mittleren Bohrung des Schalthebels fluchtet,
Morseschalter auf "Riickwafts'stellen, Getriebeschalthebel in Riickwartsstellung bringen - Schalthebel
zeigt nach vorn., AnschluBstiick nach hinten ziehen. In dieser Stellung mu8 der AnschluBbolzen mit der
mittleren Bohrung des Schalthebels fluchten. Wenn der Schaltweg des AnschluBstiickes zu grof ist, wird
die Einstellung an der duBeren Bohrung des Schalthebels wiederholt. Bei zu kleinem Hub, innere Bohrung
des Getriebeschalthebels verwenden.

Bei rechtssteigendem Propeller: Morseschalter auf "Vorwirts” stellen, Getriebeschalthebel in Vorwirtsstellung
driicken - Schalthebel zeigt nach vome. AnschluBstiick nach hinten ziehen und soweit verstellen, daf
der AnschluBbolzen mit der mittleren Bohrung des Schalthebels fluchtet. '
Morseschalter auf "Riickwirts” stellen, Getriebeschalthebel in Riickwirtsstellung bringen - Schalthebel
zeigt nach hinten. AnschluBstiick nach vome driicken. In dieser Stellung muB der Anschlufbolzen mit
der mittleren Bohrung des Schalthebels fluchten. Wenn der Schaltweg des AnschluBstiickes zu grof ist,
wird die Einstellung an der duBeren Bohrung des Schalthebels wiederholt. Bei zu kleinem Hub, innere
Bohrung des Getriebeschalthebels verwenden.

Wenn das Kabel richtig eingestellt ist, Bolzen des AnschluBstiickes in die Bohrung des Schalthebels ganz ein-

fihren und um 90° drehen, bis Sicherungsstift im Schalthebel einrastet. Kontermutter am Schaltkabel fest-
ziehen,

Getriebe hochkippen und Lage des Kabels priffen. Bei Bedarf Léinge in der Durchfithrung korrigieren, an-
schlieBend Verschraubung fest anziehen, Das Schaltkabel darf bei hochgekipptem Getriebe nicht knicken und
muB bei heruntergekipptem Getriebe in der vorgesehenen Ausnehmung der Aufhidngung anliegen.



10, Anbau der elektro-hydraulischen Hebeeinrichtung

Die ZF-AuBenbord-Triebe Z 14 und Z 16 sind fiir den Anbau einer elektro-hydraulischen Hebeeinrichtung vor-
bereitet. Alle notwendigen Anschliie sind serienmBig vorhanden. Auf Wunsch werden die Z- -Antriebe mit Hebe-
einrichtung geliefert, sie kann jedoch ohne Schwierigkeiten auch nachtraglich angebaut werden. Die Anbauarbei-
ten sind in beiden Fillen dieselben. Es ist besonders darauf zu achten, daf kein Schmutz in das Olsystem gelangt,
weil dies zu Storungen fithren konnte. Wir empfehlen, die Druckschlduche vor dem Anbau durchzublasen und die
" Schutzkappen am Hydraulikaggregat und Zylinder erst unmittelbar vor dem Anbau der Schlduche abzunehmen.

Einbau des Hydraulikaggregates und der Druckschlduche

An der Aufhingung ist auf der Backbordseite in Hohe Auspuffmitte ein VerschluBstopfen. Diesen vom Motorraum
her herausschrauben, dafiir Durchfiihrungsstiick durchschrauben und von auBen Sechskantmutter lose aufschrauben.
Die Fiberdichtung gehort auf die Motorraumseite, Uberwurfmutter des inneren Druckschlauches auf das Durch-
fithrungsstiick aufschrauben und festziehen. »
Achtung: Léange des inneren Druckschlauches 550 mm

Linge des duBeren Druckschlauches 500 mm

Der innere Druckschlauch darf nicht auf der Wasserseite verwendet werden.
Hydraulik-Aggregat an geeigneter Stelle auf der Backbordseite des Motorraumes mit den 4 beigegebenen Holz-
schrauben am Bootsspiegel festschrauben. Die genaue Lage ergibt sich -auBer der Schlauchlinge- aus den jewei-
ligen Platzverhiltnissen, bedingt durch Motortrédger, Auspuffanordnung, Steuerkabel usw.
Freies Ende des inneren Druckschlauches am Hydraulikaggregat anschlieRen, Uberwurfmutter noch nicht fest-
ziehen. Durchfithrungsstiick so drehen, daf der Schlauch nicht geknickt wird und nicht scheuert. Sechskantmutter
an der Boots auBenseite auf dem Durchfithrungsstiick endgiiltig festziehen, Uberwurfmutter des Druckschlauches
am Hydraulikaggregat fest anziehen, dabei darauf achten, daB der Schlauch nicht in sich verdreht ist. Uberwurf-

. mutter des duBeren Druckschlauches auf das Durchfilhrungsstiick von der Wasserseite her aufschrauben und fest-

ziehen.




Der Anbau des Durchfiihrungsstiickes, der Druckschlduche und des Hydraulik-Aggregates wird zweckmaBigerweise
vor dem Motoreinbau vorgenommen (siehe Abschnitt 5).

/ 1 Durchfithrungsstiick

! % 2 Fiberdichtung
"”, : 3 Sechskantmutter

4 3iuBerer Druckschlauch |

5 BootsauBenseite
@ 6 Aufhdngung
7 innerer Druckschlauch
i 7 F 42625- 469 ) 8 Motorenraumseite

Zylinderanbau

Anstelle des Haltegriffes ist am Getriebe ein Biigel angeschraubt. Splint am Biigel herausnehmen, selbstsichernde
Mutter am Bolzen fiir die Trimmlage auf der Backbordseite abschrauben, Zylinder mit vollstdndig eingeschobener
Kolbenstange auf Einstellbolzen und Biigel gleichzeitig aufschieben. Splint am Biigel einfilhren und wenig auf-
spreizen. Selbstsichemde Mutter am Einstellbolzen aufschrauben.

Achtung: Mutter nur soweit aufschrauben, bis das axiale Spiel nahezu aufgehoben ist.

Uberwurfmutter des duBeren Druckschlauches auf dem AnschluBstutzen des Zylinders aufschrauben und festziehen.
Es ist dabei zu beachten, daB der Druckschlauch nicht in sich verdreht ist.



Elektrische Installation

Das Hydraulikaggregat ist zum Anschluf an 12 Volt Gleichspannung ausgelegt; es wird fertig verkabelt geliefert.
Die Kabelschuhe der beiden 1 m langen Zufiihrungskabel werden direkt an die Batterieklemmen + und - oder
am Pluspol des Batteriehauptschalters und an Masse gut leitend angeschlossen, In das Zufithrungskabel zum

Pluspol ist ein Sicherungsschalter mit einem 25 Ampere-Schmelzeinsatz eingebaut. (Die Polbezeichnungen + und -
sind in die Kabelschuhe eingeschlagen.) Die Hebeeinrichtung wird mit einem Kippschalter betatigt. Dieser

hat die Betriebsstellungen "Heben'und "Senken" , er federt von selbst in die stromlose Mittelstellung zuriick.

Der Kippschalter ist mit einem 6 m langen Verbindungskabel und 3 Flachsteckern (zum AnschluB an das Hydrau-
likaggregat) zu einem Kabelbaum zusammengefait. Die Flachstecker sind mit den Ziffern 1, 2 und 3 bezeichnet,
Die Stecker werden auf die gleich bezeichneten Anschliisse der Steckerleiste am Gehiduse des Hydraulikaggregates
aufgeschoben. |

Der Kippschalter wird an seinem vorgesehenen Platz so eingebaut, daB die Schaltbewegungen einen logischen
sinn zum Hochkippen und Senken des Getriebes ergeben. Wihlen Sie fiir den Kippschalter eine Stelle, an welcher
der Schaltknopf nicht unbeabsichtigt betdtigt wird!

Zum Einbau ist eine Bohrung von 12 mm @ erforderlich, durch diese wird das Gewinde des Schalters hindurchge-
schoben und die Rindelmutter sowie die Gummischutzkappe aufgeschraubt, Bei gréReren Materialstirken kann die
Rindelmutter weggelassen werden. Notfalls Einbaustelle auf erforderliche Materialstirke einfrasen.

Der Kabelbaum soll so verlegt werden, daB er gegen mechanische Beschddigungen und gegen Wasser geschiitzt

ist. Sollte sich bei der Betitigung ein verkehrter Schaltsinn ergeben, braucht der Schalter nicht ummontiert
werden, es geniigt, die beiden Anschliisse 1 und 2 des Kabelbaumes an der Klemmleiste zu vertauschen.



11. MaBnahmen vor der ersten Inbetriebnahme

Am Motor
nach Angabe des Motorenherstellers

Am Getriebe
O1 einfiillen, Dazu Getriebe hochkippen und arretieren. Einfiillschraube am hinteren Getriebedeckel heraus-
schrauben und

bei Z 14 ca 2,9 Liter HD-Motorentl SAE 30 Einbereichsél, S 1
bei'Z 16 ca 3,0 Liter HD-Motorent! SAE 30 Einbereichsél, S 1

“langsam einfiillen,
Oleinfiillschraube wieder emschrauben Getriebe herunterkippen, einige Minuten warten und Getriebe erneut
hochkippen. Mehrmals wiederholen! Dadurch wird eine fehlerhafte Messung bei der anschliefienden Olstands-
kontrolle vermieden.
Olstandskontrolle:Schraube der Oliiberlaufstelle an der linken Getriebeseite (s. Bild Seite 26) herausschrauben.
Das O1 muB bis Unterkante der MeBoffnung stehen, Bei zu niedrigem Olstand Ol nachfiillen. Die Oliiberlauf-
schraubeist so angeordnet, daB bei hochgekipptem und herabgelassenem Getriebe der richtige Olstand ange-
zeigt wird,
Achtung: Die Olemﬁillbffnung liegt bei heruntergekipptem Getriebe unterhalb des Olspiegels, deshalb

zum Oleinfiillen Getriebe immer hochkippen und arretieren.

Propelleranbau (Propellerauswahl siehe Abschnitt "Probefahrt")

Z 14 Splint in der Propellerkappe herausziehen und Kappe abnehmen, Sicherungsfeder und Scherstift herausneh-
men. Propellerwelle mit wasserbestindigem Fett einfetten; Propeller aufschieben, Sicherungsfeder und
Scherstift einsetzen. Propellerkappe aufsetzen und mit Splint sichem. Splint nur wenig aufspreizen!

Z 16 Splint in der Propellerkappe herausziehen und Kappe abnehmen, selbstsichemde Mutter herunterschrau-
ben. Propellerwelle mit wasserbestindigem Fett einfetten, Propeller aufschieben. Selbstsichermnde Mut-
ter aufschrauben, Propellerkappe aufsetzen und mit Splint sichern. Splint nur wenig aufspreizen,
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Anschlufstiick des Morsekabels

Einstellbohrungen firr Trimmlage
Olablafischraube
Anodenscheibe

Sicherungsfeder, Scherstift Z14
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1 Oleinfiillschraube Einstellen des
2 OQliiberlaufschraube Trimmruders
3 Entriegelungshebel in Stellung "Fahrt”



Einstellen der Trimmlage: Fiir den Anbau des Getriebes war der Einstellbolzen im letzten Loch des Lenk-
biigels montiert. Eine der beiden selbstsichernden Muttern M 12 abschrauben und den Einstellbolzen heraus-
ziehen. Getriebe so weit schwenken, bis die Kavitationsplatte parallel zur vorausberechneten Wasserlinie
steht. Einstellbolzen in entsprechendes Loch stecken und Mutter M 12 wieder aufschrauben.

Achtung: Mutter nur so weit anziehen, daB Einstellbolzen noch ca. 1 mm Axialspiel hat,

Diese Grundeinstellung gilt auch fiir Ausfihrung mit elektro-hydraulischer Hebeeinrichtung.

An der elektro-hydraulischen Hebeeinrichtung (soweit vorhanden),
O1 einfiillen, die beiden Schnappverschliisse am Olbehilter  des Hydraulikaggregates 6ffnen und Olbe-
hilter abnehmen. In den Olbehilter bis 2 cm unter dem oberen Rand =

ca, 0,5 Liter

Automatic Transmission Fluid Dexron ATF
oder
HD-Motorenl SAE 10 W

einfiillen, Olbehilter von unten ansetzen, beide Schnappverschliisse schliefen.

Entliftungsschraube am Zylinder 18sen, Kippschalter in Stellung "Heben" bringen bis O1 austritt, Entliif-
tungsschraube wieder festziehen,

Funktionsprobe. Getriebe ganz hochkippen und Arretierung priffen, Der Arretierhebel hat zwei Raststel-
lungen. In der nahezu waagrechten Stellung rastet das Getriebe ein; z. B, fiir Transport, Winterlager.

Bei Ausfithrung ohne Hebeeinrichtung wird diese Stellung zum Arretieren des Getriebes verwendet,

In der oberen Raststellung (Griff steht parallel zum Bootsspiegel) rastet das Getriebe nicht ein, Diese Stellung
wird fiir den normalen Fahrbetrieb verwendet und verhindert daB das Getriebe beim Hochkippen einrastet.
Kippschalter in Stellung "Senken" bringen und solange festhalten,bis das Getriebe am Einstellbolzen fiir Trimm-
lage anliegt. Die Kippverriegelung mufl im Einstellbolzen einrasten.

Schlauchanschliisse auf Dichtheit priifen,




12. Probefahrt

Die erste Fahrt des Bootes dient zum Uberpriifen des Aggregates und soll mit der normalen Betriebsbelastung
durchgefiihrt werden.

Der Motor darf nur dann gestartet werden, wenn das Getriebe heruntergekippt ist und die Getnebeschaltung auf
"Neutral" steht. Zum Anlassen ist die Freilaufeinrichtung des Morseschalters zu benutzen.

Starten und Bedienung des Motors nach Angaben des Motorherstellers. Kiihlwasserkreislauf kontrollieren!

Die Motorleerlaufdrehzahl soll so niedrig wie moglich eingestellt werden; der Motor darf jedoch nicht schiitteln
oder beim Umsteuern stehen bleiben, Schaltungen bei einer Motordrehzahl iiber 900 U/min sind nach Mdoglich-
keit zu vermeiden,

Bei Ausfilhrung ohne elektro-hydraulische Hebeeinrichtung
Der Entriegelungshebel steht bei normaler Fahrt nach hinten, dabei ist das Getriebe verriegelt. Steht der Ent-
riegelungshebel nach oben, kann das Getriebe hochkippen. Bei Fahrten in Gewédssem mit Unterwasserhinder-
nissen wird der Entriegelungshebel in diese Stellung gebracht, ‘
Achtung: Wenn das Getriebe entriegelt ist, nur langsam Gas geb®n und wegnehmen!
Im Riickwirtsgang nur mit niedriger Motordrehzahl fahren!

Bei Ausfilhrung mit elektro-hydraulischer Hebeeinrichtung
Die Hebeeinrichtung dient nicht nur zum Hochkippen des Getriebes -z,B. beim Propellerwechsel oder zum .
Schutz des Getriebes bei lingeren Fahrtunterbrechungen- sie dient auch zum Fahren in seichten Gewdssern
mit teilweise hochgekipptem Getriebe, Die Grundeinstellung fiir die Trimmlage wird durch eine der vier Boh-
rungen am Lenkrahmen erreicht,
Betitigt man den Kippschalter in Richtung "Heben", wird zunéchst die Kippverriegelung selbsttitig entriegelt,
erst dann Kkippt das Getriebe nach oben, Durch entsprechendes Hochkippen des Getriebes kann auch in seichten
Gewdssern ohne Gefahr fiir das Getriebe gefahren werden. Es ist zu beachten, daB der Lenkeinschlag umso klei-
ner ist, je hoher das Getriebe gekippt wird., Zum vollstindigen Hochkippen muf das Getriebe in Geradeaus-
stellung gebracht werden.



Bei eingeschaltetem Vorwirtsgang und Motorleerlaufdrehzahl kann das Getriebe wihrend der Fahrt hochge-
kippt und gesenkt werden; bei héheren Motordrehzahlen ist dies nicht mehr moglich, Bei teilweise hochge-
kipptem Getriebe darf nicht mit mehr als 30 % der Motornenndrehzahl gefahren werden. Fahrten mit voll-
kommen hochgekipptem Gétriebe sind zu vermeiden. Nach jedem Herunterkippen des Getriebes ist darauf
zu achten, daB die Kippverriegelung eingerastet ist, Dies kann durch Einlegen des Rilckwirtsganges und
vorsichtiges Gasgeben gepriift werden. Rastet das Getriebe nicht ein, Vorwirtsgang einlegen und Kippschal-
ter kurz in Stellung "Senken" driicken. |

Vor Beginn der Fahrt einwandfreie Funktion der Getriebeschaltung priifen!
Bei jeder Schaltung von "Neutral” auf "Riickwirts” muB das Getriebe einwandfrei schalten,

Der richtige Propeller wurde gewihlt, wenn der Motor bei Vollgasstellung gerade noch seine hdchste zulissige Dreh-
zahl erreicht. Kommt der Motor nicht auf diese Drehzahl, mu8 ein kleinerer Propeller verwendet werden, Ist die
erreichte Motordrehzahl héher, gréfReren Propeller anbauen!

Die richtige Trimmlage ist dann eingestellt, wenn das Boot bei Motorh6chstdrehzahl und normaler Belastung
richtig lauft, Zieht das Boot mit dem Heck nach unten, so muB das Getriebe niher zum Heck angestellt werden.
Springt das Boot, so muB das Getriebe nach hinten verstellt werden.

Das Trimmruder dient zum Einstellen des Geradeauslaufes, Zieht das Boot nach links, ist das Trimmruder im
Uhrzeigersinn (von oben gesehen) zu verstellen.

Nach der Probefahrt nachsehen, ob kein Wasser in den Motorenraum eindringt, :
Muttern am Spiegel und am Auspuffkriimmer nachziehen, ebenso Schrauben und Muttern der Motorlagerung.




7950 Friedrichshafen

. 7070 Schwibisch Gmind

ZF-Kundendienststellen

INLAND

Zahnradfabrik Friedrichshafen AG, Werk Friedrichshafen
Postfach 307

Werk |: Telefon (07541) 831, Fernschreiber 07 34338

Waerk il: Kundendienst (Ersatztelle und Reparaturen)
Telefon 38 71, Fernschreiber 07 34363

Postfach 119
Telefon (07171) 60 11, Femschreiber 07 248825

1000 Berlin 26 Wittenau Zahnradfabrik Friedrichshafen AG, Werk Berlin

8390 Passau 2

ZF-Fébrica de
Engrenagens S.A.

2870 Delmenhorst
4600 Dortmund

4300 Essen/Ruhr

Argentinien

Australlen

Postfach 24, Wilheimsruher Damm Nr. 231—245
Telefon (0311) 4 11 10 78, Fernschreiber 01 81789

Tochterwerke:

Zahnradfabrik Passau GmbH, Postfach 1, Grubweg
Telefon (0851) 20 71, Fernschreiber 05 7851, KD 05 7849

Caetano do Sul, Rua Senador Vergueiro, 428
Caixa Postal 1626, Sao Paulo (Brasilien)
Telefon 42-21 22 Sao Caetano do Sul
Telegrammadresse: ULTRAMARIN Sao Paulo
Fernschreiber Sp-RSP 0002

Richard Urbanek, ZF-Kundendienst
Riedeweg 200
Telefon: 6 00 26, Telex: 02 45675

Zahnredfabrik Friedrichshafen AG
Kundendienst Dortmund, BornstraBe 207
Telefon: 8 18 441/2/3, Telex: 08 227892

Gustav Hennig & Co. GmbH., KruppstraBe 74
Telefon: 22 19 51, Telex: 08 57785

Zahnradfabrik Friedrichshafen AG, Werk Schwiib. Gmind

6000 Frankfurt/Main

6400 Fulda

2000 Hamburg 70

Wandsbek

3000 Hannover-Linden

3501 Sandershausen/

Kassel

5000 Kdin-Ehrenfeld

Franz Bucher, Auto-Spezial-Betrieb
Hanauer LandstraBe 336
Telefon: 41 05 33 und 41 33 13, Telex: 04 12746

ZF-Kundendienst Kassel, Arnold Fikentscher KG.
Frankfurter StraBe 45, Telefon: (0661) 30 28
Richard Urbanek, ZF-Kundendienst

Angerburger StraBe 18

Telefon: 6 93 20 41, Telex: 02 14907

ZF-Kundendienst Hannover GmbH.
Bernhard-Caspar-StraBe 7
Telefon: 44 73 84, Telex: 08 22151

ZF-Kundendienst Kassel, Arnold Fikentscher KG.
Bettenhauser StraBe 35, Einfahrt OsterholzstraBe
(am Autobahnzubringer Kassel Ost

Telefon: (0561) 1 56 42 und 1 56 43, Telex: 09 9725

Gerhard von Umbscheiden, Kraftfahrzeugtelle
Ehrenfeldgirtel 112—122
Telefon: 51 28 38 (ab Sept. 68) 55 10 11, Telex: 08 881011

6800 Mannheim Franz Bucher, Auto-Spezial-Betrieb
Waldhofstrale 82—84, Postfach 369
Telefon: 3 12 77/78, Telex: 04 63236

8000 Miinchen 61 Beissbarth & Miller, Zamdorfer Strae 90

Telefon 93 10 51, ‘Telex: 05 22793

8504 Stein i{ib/Niirmberg Lang GmbH. & Co. KG, BogenstraBe 3

6600 Saarbriicken 3

5500 Trier

AUSLAND

Rehm S.C.P.A., Avenida Maipu 3146/50
Olivos F. N. B. M. (Provinz Buenos Aires)
Telefon: 797-5394

Transport Specialties (Aust) Ptr Ltd.
570 Geelong Road, Brooklyn Vic.

Telefon: 3 14 85 91 (6 Lines), Telegramm: Transmotor Melbourne
Telex: TRASPEC 30225

Zwelgbiro Adelaide, 113 Regency Road, Croydon Park, S. A.
Telefon: 46 27 67 (2 Lines), Telegramm: Transmotor Adelaide
Zweigbiro Brisbane, 1832 Ipswich Road, Rockiea Queensiand
Telefon: 47 43 44, Telegramm: Transmotor Brisbane

Zweigbgro Perth, 144 Welshpoo! Road, Welshpool, S. A.
Telefon: 30 37 58, Telegramm: Transmotor Perth

Zwelgbiro Sydney, 180 Silverwater Road, Auburne N. S. W,
Telefon: 6 48 28 & (3 Lines), Telegramm: Transmotor Sydney

Chile

Costa Rica

Dinemark

Telefon: 66 76 11, Telex: 06 22867

Erich Bonn GmbH., Mainzer StraBe 269
Telefon: 6 81 61, Telex: 04 42359

Erich Bonn GmbH., Ruwerer StraBe 35
Telefon: 7 20 92

Agence ZF Service S. P. R. L.

Bruxelles-Auderghem, Chaussée de Wavre, 1440

Telefon: 72.40.64 und 72.70.32, Telegramm: ZETEF-SERVICE
Bruxelles, Telex: 02-22451

EMASA, Av. San Eugenio 68
Casilla 832, Santlago de Chile
Telefon: 43 776-435065-6, Telegramm: Chilemasa

" Ersatzteile Gber Firma Servicio Centroamericano

San Salvador / El Salvador beziehen.

Skandia Motorimport F. Jensen 9000 Aalborg, Eghoimsgade 7
Telefon: (08) 13 22 44, Telegramm: Skandiamotor

Telex: Skamo 9771

Skandia Motorimport F. Jensen

Midtager 35-39, 2600 Glostrup, Kopenhagen Telefon: 01-451589



Elfenbeinkiiste
E! Salvador
Finnland

Frankreich

A

Griechenland

GroBbritannien

Guatemala
Hongkong
Indonesien

tran

itallen

jordanien

Jugosiawien

Kolumblen

Kuwelt

Société d'Importation de Pidces Automobiles S. |. P. A.
Km2, bd de Marseille, B. P. 2171, Abidjan

Telefon: 274-68-557-50 .

Servicio Centroamericano Z. F., S. A. :
Boulevard Venezuela No. 1153, San Salvador, C. A.
Telegramm: Via Tropical 7

ATOY OY, Industrieabteilung

Postfach 10 137, Helsinkl 10

Telefon; 13 334, Telegramm: ATOY, Telex: 12-555
Omnium des Marques Allemandes (O. M. A.)

Rue Carnot 55, 92 Boulogne-Billancourt

Telefon: VAL-d'or 03-77

DEYEL SA

35, Quai d'Asniéres, 82 Vilieneuve-La-Garenne

Boite Postale no. 14, Telefon: Piaine 11-34

Telegramm: Deyel Villeneuve-la-garenne (Seine), Telex: 62.338
U. 1. Phostiropoulos & Co. K. G.

Leoforos Athinon 26, Athen 209

Telefon: 520.423 und 520.542, Telegramm: ingphosti Athen
U. J. Phostiropoulos & Co. K. G.

Monastiriou Str. 55, Thessalonlki

Scotts of Nottingham Ltd., Wollaton Works

Lambourne Drive, Nottingham .

Tetefon 282 141, Telegramm: Thoscott Nottm.

Ersatzteile Ober Firma Servicio Centroamericano

San Salvador / El Salvador beziehen.

Zung Fu Comga:r Ltd.
P. O. Box 1317, Hongkong

Marwa Motors N. V.

Gunung Sahari 28, Djakarta

G. Reza Sanaty

Teheran, Ave. Saadi, Passage Saadi Nr. 11

Telefon 33 839, Telegramm: Sanasady

S. A. I. M. Studio Appl. Ind. Mecc. di Donato Dona & Figlio
Via L. B. Alberti, 10, | 20149-Milano

Stazione di Servizio: Strada Rivoltana (Lago Malaspina)
Pioltetlo

Telefon: 381.570-384.481 KD 344.743

Telegramm: Studiosaim Milano

Teleton: 90.46.015

Messrs, Adeeb M. Sabbagh Bros. Co.

Motor Engineers & Agents

P. O. Box 868, Amman

Telefon: 22195, Telegramm: AMS-Amman

Autocommerce, Trdinova Ulica 4, Ljubljana

Telefon: 313-588 und 313-580, Telegramm: Autocomerc Ljubljana
Telex: 03-199 '

Heriberto Lemcke LEMKO, Apartado Aéro 49-89

Avenida Caracas No 11-19/33, Bogota

GLOBE COMMERCIAL ESTABLISHMENT

P. O. Box 4580, Kuweit/Arabla

Telefon 34410, Telegramm: GLOBECOM

lean?n
Luxembourg
Nicaragua
Niederlande
Norwegen
Usterreich
Peru
Portugal

Saudi-Arabien

Schwelz

Spanien

Siidwestafrika
Syrien

Tschad

Tirkel

Venezuela

Messrs. Adeeb M. Sabbagh, Motor Engineers & Agents
P. O. Box 3694, Beirut
Telefon: 41 275, Telegramm: AMS-Beirut

INTERMECANIQUE R. Heuschling-Traufler

50, Rue Glesener, Luxembourg

Telefon: 267 32 und 256 81, Telegramm: Auto-Heuschling
Telex: 10 337

Ersatzteile Gber Firma Servicio Centroamericano
San Salvador / Ef Salvador beziehen.

N. V. Technisch Bureau MEDIA

Rijswijk (Z. H.), Treubstraat 31

Telefon: 070-982520, Telex: 31087

A./S. Auto Supply Co.

Oslo, Lilletorget 1

Telefon: 420 680, Telegramm: Tiretube, Telex: 1629

Franz Bertalan oHG.

1232 Wien XXIII, Triester StraBe 132-136

Telefon: 67-15-48, Telegramm: ZF-Service Wien, Telex: 011291

Tecnica Import S. A.
Paica 212 — Casilla 171, Lima
Telefon: 34763, Telegramm: Tecnica Import

SIPAVEL — Sociedade de isolamentos para Veiculos, Lda.
Ave Anténio Augusto de Aguiar 148-30A, Lisboa
Telefon: 53 79 53, 53 79 71, 53 85 05, Telegramm: Sipavel

El-Chark-Fact

P. O. Box 837, Jeddah
El-Chark-Factory
Rail-Street, Rijadh

SKAG-Steuerung und Kupplungen AG.

Ziirich 50 Oerlikon, AndreasstraBe 17

Telefon: (051) 46 74 46, Telegramm: SKAG Zirich
industrias Subsidiarias de Aviacién S. A. I. S. A.
Apartado 250, Sevilla

Telefon: 35 28 00, Telegramm: |. S. A. Sevilla,
Telex: 72 113 ISA E

O & O Electric and Engineering
P. O. Box 5056, Windhoek
Telefon: 6131

Messrs. Adeeb M. Sabbagh, Motor Engineers & Agents
P. O. Box 743, Damascus

Telefon: 18 405

G. B. Ollivant (Congo) Ltd.

Fort Lamy, B. P. 712, Avenue du General de Gaulle
Etablissements Archimidis

Boite Postale 832, Istanbul-Galata

Telefon: 44 74 60, Telegramm: Archimidis Istanbul
ZICO S. A. :

Apartado Correao: 2085, Caracas

Telefon: 71 74 51/55, Telex: 274

ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN AG

Telegramme: Zahnradfabrik - Telex: Werk | 07 34 338 zffh d, Werk 1l + Kundendienst 07 34 363 zfkd d
Telefon: Ortskennzahl 07541, Werk | ** 831 (Vermittiung), Durchwahl 83 + Hausruf, Werk Il + Kundendienst, 38 71 (Vermittiung)



